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Ein Liegerad sieht man nicht alle Tage. Wir haben
gleich zwei Modelle ausprobiert, die unterschied-
licher nicht sein konnten: das komfortable Hase
Trigo Up Steps und das sportliche Sprint X von ICE.

ie hier vorgestellten Rader sind

sicherlich keine klassischen Rider

fir Einsteiger wie unsere Réder
aus dem Budgetbike-Test (siehe S. 28 ff.).
Aber sie bieten dem ein oder anderen viel-
leicht den Einstieg in die Welt des Trikes,
denn beide Modelle gibt es auch in einer
giinstigeren, unmotorisierten ~ Variante.
Fahrrader mit drei Laufrddern sind immer
noch Exoten auf deutschen Straflen. Wer
Liegerad oder Trike fahrt, wird als Freak
abgestempelt. Dabei macht die Fahrt mit
einem solchen Rad extrem Spaf3. Also bes-
ser ausprobieren und eine eigene Meinung
bilden! ,,Dreirader sind was fiir alte Leute.”
Auch diese Aussage kennen Trikefahrer si-
cherlich. Wir sagen: Sicherlich haben diese
Rider einige Vorteile fiir dltere Menschen
— sicherer Stand, niedrigerer Sitz - deshalb
miissen sie aber nicht altbacken aussehen.
Es kommt ganz aufs Modell an. Hier gibt

es durchaus verschiedene Konzepte. Wie
unterschiedlich die Réider sein konnen,
sicht man gut an unseren beiden Testkan-
didaten: ein Motor — zwei verschiedene
Rad-Konzepte. Das Hase Trigo gehort
zu den komfortorientierten Radern, mit
Chopperlenker, hohem Sitz, zwei Ridern
hinten und einem Rad vorn. Das ICE
Sprint hingegen hat den Sitz knapp tiberm
Boden, glatte Straflenbereifung, die Len-
kung unten, ein Rad vorne und zwei Réder
hinten. Nur eine Sache haben die beiden
gemeinsam: den Mittelmotor Shimano
Steps.

WOHNZIMMERKOMFORT

Kaum nimmt man auf dem Hase Trigo
Up Steps Platz, ist man auch schon tiefen-
entspannt. Der Sitz ist hoch, sodass das
Aufstehen und Hinsetzen leicht fillt. Das
Trigo hat gute Federelemente, die Boden-




Oberlenker: winkel- und hohenverstellbar;
auch mit Untenlenker erhaltlich.

wellen ausgleichen. So fithlt man sich fast
wie auf einem Schaukelstuhl im Wohn-
zimmer. Uber den stark gekriimmten
Lenker kann der Fahrer das Trigo direkt
navigieren. Die Hohe sollte individuell
angepasst werden, da bei stdrkerem Ein-
lenken sonst der Lenker am Knie hingen
bleibt. Die Lenkerform erinnert an Crui-
ser oder Chopper-Motorrider. Ahnlich
wie auf einer Harley geht es beim Trigo
nicht um Geschwindigkeit, sondern um
genussvolles Dahingleiten. Und das kann
man mit dem Rad wirklich gut. Der Shi-
mano-Antrieb gibt ordentlich Power, so-
dass man auch Anstiege mit dem 33 Kilo
schweren Rad gut meistern kann. Die
Ubersetzung der 8-Gang-Nabenschaltung
passt hier sehr gut. Nur wer in der Ebene
schneller fahren méchte, der wiinscht sich
wahrscheinlich am Hase einen neunten
Gang. Im mittleren Unterstiitzungsmodus
ist man mit dem Trigo um die 23 km/h
schnell. Die maximale Geschwindigkeit
von 25 km/h erreicht man bei normaler
Tretleistung nur im Modus ,High" Die
mechanischen = Scheibenbremsen verzo-
gern gut, der Bremsweg konnte fiir un-
seren Geschmack ein wenig kiirzer sein.
Das Hase hat mit 140 Kilo eine hohe Zu-
ladung. Hier kann der Fahrer ordentlich

Batterieriicklicht angebracht am Riicksitz

und wegklappbar zur Korbbefiillung.

Gepick oder Einkaufe in den Korb hinter
dem Sitz packen. Das Rad ist super alltags-
tauglich dank Lichtanlage, Schutzblechen
mit Spritzlappen und Gepiacktrager. Den
Shimano-Motor kann man beim 'Irigo je-
derzeit nachriisten. Dann wird daraus das
Trigo Up Steps. Ubrigens, wem der Ober-
lenker nicht gefillt, das Hase gibt es auch
mit Lenker unter dem Sitz.

STRASSENFEGER

Das ICE Sprint X verfolgt den sportlichen
Trike-Ansatz und hat zwei Réader vorne
(20%), eins hinten (26“). Wer auf dem Rad
Platz nimmt, weify sofort, warum es den
Namen Sprint tragt. Man fithlt sich wie auf
einem GoKart und mdchte sofort losdii-
sen. Hier sitzt man im Rad, nicht auf dem
Rad (Sitzhohe 26 cm). Der Schwerpunkt
ist somit tief. Auf der Stral3e spielt es seine
Starken aus. Hier rauscht es dahin. Wobei
man auch beim ICE die 25 km/h Marke in
der Ebene nur im ,,High*-Modus erreicht.
Auch auf Schotterstrecken macht das Trike
Spafi. Schlaglocher spiirt man kaum, Fe-
derelemente gleichen diese sehr gut aus.
Die Ubersetzung der elektrischen Naben-
schaltung (Shimano Alfine Di2 8-Gang)
lasst kraftiges Mittreten auch iiber der Un-
terstiitzungsgrenze zu. Die hydraulischen

o3 Tnde ot 1
Profilierte Reifen fiir Wald- und Schotter-
wege. Schutzlappen gegen Regenwasser.

Scheibenbremsen von Tektro sind richtig
bissig und bringen das 23 Kilo Rad sofort
zum Stehen. Die Lenkung ist sehr direkt
und Kurvenfahrten machen richtig Spal.
Der Sitz ist sehr bequem und ergonomisch
geformt. Den Sitzlehnenwinkel kann der
Fahrer nach Belieben einstellen: zwischen
37 und 44 Grad. Das Sprint X macht zu-
ndchst einen puristischen Eindruck, hilt
aber viele Maglichkeiten fir den Alltag
bereit. So leuchtet eine helle Lampe von
SON den Weg perfekt aus. Schutzbleche
mit Spritzlappen halten das Regenwasser
ab. Krimskrams wie Schliissel, Handy und
Co. verstaut der Fahrer sicher in der nahe-
<u unsichtbaren Sitztasche. Fiir mehr Ge-
pack gibt es clevere Seilentaschen von ICE.
die sich ganz leicht am Sitz einhangen las-
sen. Wer sich noch mehr Power wiinscht.
der kann das ICE auch mit Shimanao Steps
E8000 und groflerem Akku (504 Wh) ha-
ben. Dic Kombination mit Ketlenschal-
tung Deore XT 1x11 Di2 kostct dann 2990
Euro Autpreis (vgl. F6000: 2290 Euro).

STELLPLATZ GESUCHT

Das ICE ist je nach Korpergrofle kuapp
7wei Meter lang und auch das Trigo Up
Steps kann bis zu 2,10 m lang werden. We
parkt man ein so grofles Gefahrt¢ Die Rz-

der sind zu wertvoll, um sie draufien ste-
hen zu lassen. Kellerabteile sind teilweise
nicht grofS genug, Aufzugliren zu schmal
und manche Kellerginge cinfach nicht
hreit genug. Da bleibt entweder nur die
Garage oder man faltet das Rad. Mit dem
ICE ist das moglich, sodass ein kompaktes
Paket von 107 x 79 x 49 cm entsteht. So
lasst sich das Sprint X auch im Kofferraum
fransportieren.

IKOMFORTABEL ODER SPORTLICH?
Unsere Testrdder zeigen, wie unterschied-
lich ein Liegerad sein kann und dass es
solche Modelle auch schon fiir Finsteiger
gibt. Wer gerne komfortabel fahrt, einen
hohen Sitz bevorzugt und mil dem Rad
auch mal Einkaufe transportieren méchte,
dem kdannte das Triga zusagen. Sportliche
Fahrer, die gerne auch mal in der Ebene
schneller fahren mochten als 25 km/h, de-
nen empfchlen wir das Sprint X von ICE.
Beide Modelle sind gut gelungen und ma-
chen wirklich Spafi. Sie kénnen's nicht
glauben? Probieren Sie's aus! Einen Hase-
oder ICE-Handler in Threr Nihe finden Sie
auf den Herstellerseiten:

www.hasebikes.com
www.icletta.com

Vertikaler Controller beim ICE, ungewdhn-
lich, aber praktisch in der Anwendung.

TECHNIK INFO

Radmarke: HASE TRIGO
Up Steps

Rahmengréflen:  EinheitsgroRe (fir
KorpergroRe von
140-200 €M)

Zuladung: 140 kg

ANTRIEBSSYSTEM

Motorart: Mittelmotor Shima-
no ,Steps”

Rekuperation: Nein

Schiebehilfe: Ja

Kapazitit Akku: 504 Wh

RAD

Bremsen: mechanische Schei-
benbremse Promax
DSK300

Nabenschaltung: ~ Shimano Nexus
Inter-8 Premium

sonstiges: E-Motor einfach

nachrist- und
abristbar, stufenlos
ohne Werkzeug
groRenverstellbar
StVZO-konform: Ja

Gewicht: 33kg
Preis (Basis): 2195 Euro
Preis (Testrad) 5397 Euro
KONTAKT

Hase Bikes

Tel.: 02309-9377-0; info@hasebikes.com

Die elektrische Shimano Di2 Nabe schaltet
auf Wunsch auch automatisch.

TECHNIK INFO

Radmarke: ICE Sprint X

Rahmengrofen:  EinheitsgroRe (fir
KorpergroRe von
160-200 cm)

Zuladung: 152 kg

ANTRIEBSSYSTEM

Motorart: Mittelmotor Shima-
no ,Steps“E6000

Rekuperation: Nein

Schiebehilfe: Ja

Kapazitit Akku: 418 Wh

RAD

Bremsen: hydraulische Schei-
benbremsen Tektro
Volans

Schaltung: Shimano Alfine
8-Gang Di2

Sonstiges: faltbar, Hinter-
radfederung,
Vorderradfederung
optional, Leichtbau,
Aerodynamik

StVZO-konform: Ja

Gewicht: 23 kg

Preis (ohne Motor): 3990 Euro

Preis (Testrad): 7243 Euro

KONTAKT

ICLETTA GmbH

Tel.: 06150-5922966; info@icletta.com

Das Sprint X kann man falten.

FaltmaRe: 107 x 79 x 49 cm.



